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Auch wenn das Wetter in den ver-
gangenen Sommermonaten in unse-
ren Gefilden nicht derart gut mitge-
spielt hat, so kénnen wir bei der LAR
trotzdem von einem heiflen Sommer
berichten.

Und das hat eigentlich gleich zwei
Huuptgri.'lnde: zum ersten unsere
angestrebten Diskussionen mit der
Regierung und den Krankenkassen,
zum anderen unsere {iberaus zahlrei-
chen Einsdtze per Helikopter oder
Ambulanzflugzeuge.

Doch sprechen wir zuerst einmal Gber
die angesprochenen Diskussionen.
Wir versuchen seit langem, mit den
verantwortlichen Ministern und In-
stanzen in Kontakt zu treten, damit
endlich eine grundlegende Debatte
iber die Tarifpolitik in der Luftrettung
gefihrt wird. Wir - und nicht wir
allein - sind namlich der Meinung,
dass es unverstdndlich ist, dass z.B.
der Krankenkassentarif fir einen
Helikoptereinsatz bei weitem knap-
per berechnet ist als der einer Taxe,
die einen Krankentransport macht.

Helikoptereinsatz
fir die Zukunft gefahrdet

Wir machen keinen Hehl daraus,
dass, geschieht hier keine Anderung,
es fir uns sehr schwer wenn nicht
sogar unméglich wird, unsere beiden
Helikopter weiterhin im Einsatz zu
behalten. Der zusténdige Minister hat
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Ein heifler
Sommer

uns zwar fir September eine Unter-
redung angekiindigt, doch bis zu
dem Moment, wo diese Zeilen
geschrieben wurden, hatte sich noch
nichts getan.

Heif3 ging es aber auch deshalb her,
weil wir bis dato in diesem Jahr sehr
viele Einsdtze geflogen sind.

Vor allem die Ambulanz- bzw.
Rickholflige haben in der Zahl und
in der Distanz zu den Zielen betrécht-
lich zugenommen.

Fast 100 dieser Flige wurden in den
ersten 8 Monaten dieses Jahres
durchgefihrt. Dies bestdtigt uns natiir-
lich in unserer Idee, dass wir eigene
hochmoderne Ambulanzflugzeuge
zum Einsatz kommen lassen, die
auch auf weiten Strecken (es wurden
sogar Flige nach Nigeria geflogen)
den bestmoglichen Komfort fir
Schwerkranke oder Schwerverletzte
biefen.

Es zeigt aber auch einmal mehr, dass
es Uberaus wichtig fir jeden ist,
Mitglied der LAR zu sein. Nur so
kann man sicher sein, dass man bei
Nofféllen im Ausland schnell und
unbiirokratisch Hilfe aus Luxemburg
erhdalt.

René Closter
Prasident
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Lufiretter bei der LAR
Wer am Seil hangt ...

Das Luftrettungsteam der Luxembourg Air
Rescue [LAR) besteht aus insgesamt 19
Spezialisten: finf Piloten und drei Winden-
operateure, die von der LAR gestellt wer-
den, und elf Lufiretter aus den Reihen der
hauptstddtischen Berufsfeverwehr.

Bisher war die Spezialtruppe, die seit
zwei Jahren besteht, dfter im Einsatz: Im
Millerthal wurde ein Junge, der in eine
Schlucht gefallen war und sich ein Bein
gebrochen hatte, unter schwierigen
Umstdnden mit einem langen Seil aus sei-
ner lage zwischen Felsen und B&umen
hindurch geborgen.

In der Saver, in der Gegend von Born,
waren sechs Personen mit ihrem Boot
gekentert.

Sie retteten sich auf eine Insel, von der sie
von den LAR-Luftrettern geborgen wurden.
In Belgien wurden u.a. zwei Arbeiter
gerettet, die in einem Turm eingescHossen

waren, dessen Aufzug verbrannt war,
sowie ein verletzter Waldarbeiter, dessen
Unfallstelle keine Bodenambulanz errei-
chen konnfe.

Die Ausbildung der Luftretter und deren
laufendes Training ist hart. Wir hatten
Gelegenheit, sie wéhrend einiger Stunden
zu beobachten. Uber einem abgelegenen
Teil des Flughafens auf dem Findel in der
Néhe der Strae nach Sandweiler stand
ein Hubschrauber der LAR in der Luft wie
eine Libelle iber dem Wasser. Von einer
Rettungswinde an der rechten Seite des
Rettungshubschraubers wurde ein Seil her-
abgelassen, an dessen Ende ein Mann
hing.

Er war ganz in Schwarz gekleidet und
hatte einen Feuerwehrhelm auf. Einige
Meter iiber dem Erdboden gab er
Handzeichen mit dem linken Arm. Er lan-
defe genau an der Stelle, wo ein anderer
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Die standige Ausbildung ist iberaus wichtig

Feuerwehrmann bei einer offensichtlich
verletzten Person saB, die in ein langliches
Netz gebettet war.

Erst bei genauem Hinsehen konnte man
erkennen, dass es sich hier um eine
lebensechte Puppe handelte. Der Mann
am Boden half seinem Kameraden am
Seil, das Netz mit dem Verletzten fachge-
recht anzukuppeln. Nach wenigen Minu-
ten gab er ein Handzeichen, worauf
Luftretter und Verletzter miteinander hoch-
gezogen wurden.

Diese Szene wurde mehrere Male wieder-
holt, wobei die Mdnner am Seil sowie an
der Windenbedienung laufend aus- und
abgewechselt wurden. Zwischen den
Feuerwehrleuten lief ein Mann in leuch-
tend roter Kombination herum. Er hielt ein
Notizbrett in der Hand und gab den
Ménnern Anweisungen. Wir erlebten
einen Ausbildungs- und Trainingstag der
luxemburgischen Luftretter.

Marc Rob, der Leiter der Hohenrettungs-
gruppe der Berufsfeverwehr, berichtete
uns in einer Pause Einzelheiten. Drei der
elf M&nner machten hier an diesem Tag
ihre Spezialausbildung fiir die Lufirettung,
fir die restlichen acht war es das durch
Reglement vorgeschriebene Training.

Der Mann in der roten Kombination ist
Chefausbilder der schweizerischen Win-
denoperateure.

Diese Mdénner haben die meisten
Rettungsaktionen in unwegsamen und
schwer erreichbaren Gebirgsschluchten
durchgefishrt und gelten weliweit als die
besten Spezialisten.

Fir die Luftretter der LAR besteht ein
Reglement, das unter anderem festlegt,
was von ihnen verlangt wird. Eine der
Vorbedingungen ist, dass sie Mitglied der
Héhenrettungsgruppe der Berufsfeuerwehr
sein missen.

Dadurch ist gewdhrleistet, dass sie bereits
iber Erfahrungen verfiigen. Die Ausbil
dung beginnt, wie iberall, mit einem theo-
retischen Unterricht. Dazu gehért zundchst
die Einweisung in die Eigenschaffen und
das Verhalten eines Helikopters in der Luft.
Man lernt die Zeichensprache, mit der der
Mann am Seil dem Windenoperateur im
Hubschrauber seine Anweisungen gibt.

Fortsetzung Seite 5
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Luftretter bei der LAR
... mufd eiserne Nerven haben

Der Windenoperateur ist praktisch das
Auge des Piloten, der von seinem Platz
aus das Geschehen am Boden nicht sehen
kann.

Er gibt ihm Anweisungen, in welcher
Richtung und Héhe er das Fluggerat halten
soll, sagte uns Marc Rob. Wenn der Mann
am Seil zum Beispiel seinen linken Arm
ausstreckt, dann bedeutet das, er befindet
sich noch fiinf Meter iiber dem Erdboden.
In dem Moment, in dem sich der Retter auf
dem Boden befindet, fehlt das Gewicht
und der Hubschrauber wird leichter. Dann
muss der Pilot sofort reagieren und korri-
gieren.

Macht er das zu frith, geht die Maschine
zu schnell nach unten. Korrigiert er zu
spdt, erreicht der Refter nicht den Boden.
Dabei kommt es auf Sekunden an.
Wahrend der Ausbildung muss jeder
Retter mit jedem Piloten seine Runden dre-
hen. Bei dieser Art der Lufirettung muss
jeder auf jeden eingestellt sein. Teamwork
ist hier alles. Damit aber auch die Piloten

und die Windenoperateure erfahren, was
sich am Seil abspielt, missen auch sie die
Ausbildung der Lufiretter durchmachen.
Sie missen selbst das Gefiihl bekommen,
am Seil zu hdngen, um spdter auf dem
Pilotensitz oder an der Winde der
Situation entsprechend regieren zu kén-
nen.

Der Mann am Seil muss in allen Situatio-
nen Ruhe bewahren und er muss eiserne
Nerven haben. Kaskadeure kdnnen wir
dabei nicht brauchen.

Zur Ausbildung berichtete der Chef der
Héhenrettungsgruppe weiter: Heute haben
wir ideales Wetter. Es ist nicht zu kalt und
auch nicht zu warm. Ein leichter Wind
kommt aus einer Richtung. Es gibt keine
Turbulenzen und das ist GuBBerst giinstig fiir
den Piloten.

Im Ernstfall ist das aber nicht immer so.
Wenn es etwa regnet, der Wind stéirker
weht oder im Winter Minusgrade herr-
schen, dann sieht die Sache schon ganz
anders aus. In solchen Ernstfdllen kénnen

wir nur erfahrene Lufirefter einsetzen. Fir
Neulinge, selbst wenn sie aus der
Hohenrettungsgruppe kommen, sind der-
artige Einsatze gefdhrlich fiir sich und die
zu rettende Person.

Nach erfolgreich abgeschlossener Ausbil-
dung erhalten sowohl Windenoperateure,
als auch Luftretter ihre entsprechenden
Diplome. Das Reglement fordert jedoch,
dass danach jeder mindestens fiinfmal im
Jahr seine Rettungsrunden drehen muss.
Demonstrationsflige werden mit ange-
rechnet. Hat allerdings jemand zwei Jahre
lang keine Trainingsrunden absolviert,
muss er erneut in der Schulung beginnen.
Alles in allem haben wir uns an diesem
Nachmittag tberzeugen kénnen: Wenn es
um Rettung von Menschenleben aus der
Luft geht, werden in enger und aufeinan-
der abgestimmter Arbeit zwischen LAR
und Luftrettern der Berufsfeuerwehr die
schwierigsten Situationen professionell
und unter Beachtung aller Sicher-
heitsmaBBnahmen gemeistert.

Eine Zeichnung von Ben Piitz aus Wasserbillig
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Rettungsfliige
Durch das Objektiv unserer Leser gesehen




Flight Safety International
Sicherheit kennt keinen Preis

Sicherheit hat bei allen seridsen, iiber die
ganze Welt verstreuten Fluggesellschaften
auBerste Prioritat. lhre Grofle, die Anzahl
der eingesetzten Flugzeuge, ihre speziel
len Auftrage und anderes mehr spielt
dabei keine Rolle. Und es ist mit der per-
manenten Uberwachung der modernen
Technik eines jeden Flugzeuges noch
lange nicht getan.

Bei all ihrer Vollkommenheit ist immer
noch der Mensch, in diesem Fall der Pilot,
das letzte Glied im Bereich der Sicherheit.
Was fiir die grofen internafional bekann-
ten Fluggesellschaften gesetzlich vorge-
schrieben ist, gilt natiirlich auch fir solche
wie die Luxembourg Air Rescue (LAR). Alle
sechs Monate missen sich die hier ange-
stellten Piloten bei ,Flight Safety
International” in Le Bourget — Paris fir die
Beech King Air oder in Houston fir den
Lear 35A einem Test stellen, der bis an die
Grenze der absoluten fachlichen, geisti-

gen und kérperlichen Fahigkeiten eines
jeden Piloten geht.

Wir begleiteten die beiden LAR-Piloten
Jean-Marie Jolivet und Jean-Christophe
Llegendre bei ihrem ,recurrent’ Test. Ein
solcher Lehrgang geht iiber drei voll aus-
gefillte Tage. Er besteht aus jeweils 50%
Theorie und Praxis. Von acht bis zwalf Uhr
ist Theorie angesagt.

Nachmittags geht es dann fir finf Stunden
in den Simulator. Was dort von den
Piloten abverlangt wird kann kein gemiitli-
cher Uberlandflug sein. Das erkannten wir
schon daran, dass nach einem simulierten
Flug Jean-Christophe Legendre mit
schweiidurchtrénktem Hemd aus dem
Simulator stieg.

Zwolf Simulatoren

Insgesamt gibt es bei ,Flight Safety
International” (FSI) zwalf Simulatoren.

Im Cockpit des Simulators: Links im Bild erkennt
man die Hand des Priifers und einen kleinen Teil des Computers, der alle Flugbewegungen speichert

Jeder ist fir einen ganz bestimmten
Flugzeugtyp vorprogrammiert. Fir die bei-
den LAR-Piloten war es der fir eine
,Beech”. Der Beech Simulator bei FSl in Le
Bourget ist der einzige fir diesen
Flugzeugtyp in ganz Europa. Andere gibt
es noch in den USA. Es werden nicht nur
Piloten getestet, sondern auch Fluglehrer,
Lehrer fir Flugsimulatoren, Techniker und
Mechaniker.

An diesem Tag simulierten die beiden LAR-
Piloten einen Start von Llyon aus.
Ausweichflugplatz, falls es die Wetter-
bedingungen erforderten oder wenn
wegen eines Unfalles die Landebahn
blockiert wére, war Genf.

Nach theoretischer Vorbesprechung am
Vormittag musste der Flugplan erstellt wer-
den. Da kommt es auf die Anzahl der
Passagiere an, die Lange der Flugzeit wo-

Fortsetzung Seite 8
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Flight Safety International
Sicherheit kennt keinen Preis

bei Wetterbedingungen, Windrichtungen
und Geschwindigkeiten beachtet werden
miissen, das wiederum seine Auswirkun-
gen auf das Quantum des zu tankenden
Kerosins hat, und vieles andere mehr.
Diese Seite des Fluges ist fir die Piloten
reine Routineangelegenheit.

Dann, im Cockpit, wird es ernst. Hinter
den beiden sitzt der Priifer, der den Flug
vorbereitet hat. Nach einer gewissen Zeit
wechseln die beiden Piloten ihre Platze.
Keiner von ihnen wei3, was ihn auf dem
Flug erwartet.

Ein Computer speichert jede Reaktion des
Piloten und jede Flugbewegung. Bei den
eingespeicherten Situationen handelt es
sich zwar um ,emergency procedures”,
wie Ausfall von Motoren bei Start,
wihrend des Fluges und bei der Landung,
Fever an Bord und andere. Die meisten
der Situationen werden in der Praxis aller
Wahrscheinlichkeit nach niemals vorkom-
men und auch ein in Tausenden von
Flugstunden erfahrener Pilot kann sie sich
oft nicht einmal vorstellen.

Der Simulator soll aber gerade feststellen,

LAR-Pilot Jean-Christophe Legendre (l.)
mit seinem Priifer bei den Flugvorbereitungen

ob der Pilot auf solche Falle vorbereitet ist
und wie er darauf reagiert. Und das
macht der denn auch. Wer den Test nicht
besteht, muss ihn wiederholen.

Bis zu dem Zeitpunkt darf er allerdings
nicht fliegen. Die Fihrungsriege der jewei-
ligen Fluggesellschaft erhélt einen genau-
en Bericht der Testergebnisse, aus dem die
Fahigkeiten des Piloten ablesbar sind.
Natiirlich ist so ein Test nicht kostenlos.
LAR-Direktor René Closter sagte uns nach
unserer Heimkehr aus Le Bourget: ,Wir
stellen ohnehin nur erfahrene Piloten mit
einigen tausend Flugstunden ein. Aber
bevor wir ihn endgiltig fliegen lassen,
muss er in Praxis, Theorie und im
Simulator gepriift werden, ob er unseren
speziellen und hohen Anforderungen im
Flugrettungsdienst entspricht.

Uber 4000 unfallfreie Einsétze

Die Anforderungen in der Reftungsflieger-
ei sind andere als in der Linienfliegerei.
Bei uns kommt noch hinzu, dass nach
einer Alarmierung meistens alles extrem
schnell geschehen muss:
Flugvorbereitung, Visa, Uberfluggenehmi-
gungen, Kontaktaufnahme mit den lokalen
Behérden und anderes mehr.

Sehr oft werden Bestimmungsorte angeflo-
gen (sogar kleine Sporfflugplétze oder
Militérflughdfen, die uns speziell fiir die-
sen Einsalz gedffnet werden), die den
Piloten bisher total unbekannt waren.
Auch hier gilt es, absolute Ruhe zu bewah-
ren und sich nicht durch die Dringlichkeit
des Einsatzes unter Druck setzen zu las-
sen.

Seit Aufnahme des LAR-Flugdienstes war
die Sicherheit stets unser erstes Ziel.

Das beweisen mehr als 4.000 bisher
unfallfrei geflogene Einsdtze. Das regel
méfige Training bei Flight Safety ist natiir-
lich sehr teuer.

So kostet allein ein Initialiraining”, das
fir einen neuen Piloten auf einem LAR-
Flugzeugtyp wie zum Beispiel dem Lear
35A rund drei Wochen davert, die stolze
Summe von etwa 800.000 LUF.

Fortsetzung Seite 9



Flight Safety International

Sicherheit kennt keinen Preis

Hinzu kommen die Kosten fiir Reise und
Logis nach und in den USA. Aber trotz-
dem sind wir bei der LAR der Meinung,
dass sich das Kosten-Nutzungsverhdltnis
dieser permanenten Ausbildung positiv
darstellt.

,Fir die LAR darf die Sicherheit ihres flie-
genden Personals und ihrer Patienten kei-
nen Preis haben.”

Soweit René Closter — ehemaliger
Rettungssanitdter bei der Berufsfeverwehr
der Stadt Luxemburg — dessen Streben und
Leben der schnellen Rettung aus der Luft
gewidmet ist, und der sich seit Jahren mit
seinem bekannten Durchhaltevermégen
trotz vieler Widerstéinde nicht von seinem
vorgenommenen Weg ablenken lieB. Wie
recht er hatte, mag eine Episode bewei-
sen, Uber die wir vor wenigen Wochen
berichteten.

Da hatten die Instrumente einem Piloten
der Fluggesellschaft British Airways nach
seinem Start vom Flughafen Manchester
angezeigt, dass sich das Fahrgestell beim
Einklappen festgeklemmt hatte und dass er
eine Notlandung machen musste.

Nick Davies, so heiBt der Pilot, lie
zundchst einmal, was als eingefleischter
Engléinder auch sonst, Tee servieren. Und
wiahrend er dann Schleifen flog, um még-
lichst viel Treibstoff zu verbrauchen, erkldr-
te er seinen Passagieren die bemerkens-
werte Punkte der unter ihnen liegenden
Landschaft.

Bei gegliickter Landung stellte er dann
einen Drink in Aussicht. ,Es herrschte
Partyatmosphére”, erinnerte sich spéter
eine Stewardess.

Still wurde es allerdings fiinf Minuten vor
der Landung. Die Anspannung unter den
Passagieren wuchs. Funkensprithend ging
die Maschine auf einer Landebahn des
Flughafens Liverpool nieder.

Obwohl sie auf die linke Tragfliche kipp-
te, zogen sich nur zwei Passagiere leichte
Verletzungen zu. Als man nach der
Landung Nick Davies als Held feiern woll-
te, hatte der cool abgewinkt. Seine
Erwiderung: ,Ich habe doch nur meinen
Job gemacht. Wir werden laufend an
Flugsimulatoren fir solche Situationen aus-
gebildet. Und es hat einfach alles gut

geklappt.”
Da ist wohl jeder Kommentar iberflissig.

50% des dreitdagigen Testes bestehen aus Theorie

REPARIL-Gel N

REPARIL*-Gel N bei

lokalen Schwellungen, Schweregefiihl und Spannungen

Zusammensetzung:
100g Gel enthalten Aescin 1g, Diethylamin-salicylat 5g.
Gogmmmgen nlthl uuf a"ens Hr.lulsle"en Schlsimh&ute und strohlen-

in seltenen Fallen

kénnen a“mglsche HDuErsd’\elnunge-ﬂ ouftreten.
Wechselwirkungen: keine bekannt.
Darreichungsform und Packungsg
OP mit 40g und 100g

Rezeptfrei

Vertrieb fir Luxembourg: INTEGRAL S.A.
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Scheckiberreichung in Asselborn:

20.000 Franken fur die LAR

Zur Muttertagsfeier gab der Gesangverein
aus Asselborn gemeinsam mit den Kindern
aus Asselborn, Rimelingen, Sassel und
Emeschbach ein anspruchsvolles Konzert.
Doch die aktiven Sénger zeigen, dass sie
das Herz auf dem rechten Fleck haben
und spenden alljghrlich den Erlos dieser
Feier einer Hilfsorganisation. Dieses Jahr
beschloss der Verein die Geldspende der
Luxemburger Rettungsflugwacht zukom-
men zu lassen. Mit einiger Verspdtung
iiberreichte Prasident Aly Bock im Namen
der Asselborner Sénger die diesjahrige
Spende von 20.000 Franken wdhrend
einer kleinen Feierstunde an René Closter,
Président der Luxemburger Air Rescue. Er
als Ulflinger dankte dem Verein aus sei-
nem Nachbardorf fir die finanzielle
Unterstitzung seiner Organisation. Er
beschrieb ausfiihrlich den allseits bekann-
ten Hilfsdienst der LAR, welche dieses Jahr
einen eigenen Learjet angeschafft hat, um
die schnelle Hilfe aus der Luft weltweit und
rund um die Uhr ausfihren zu konnen.
Doch ein derartiges mit allen notigen
medizinischen Installationen ausgeristetes
Flugzeug kostet eine enorme Summe
Geld, somit ist jede Spende willkommen.
Denn als private, uneigenniitzige
Organisation finanziert sich die LAR zum
groBten  Teil aus Spenden und
Mitgliederbeitrdgen. Er lobte die Geste

René Closter (Mitte) bedankte sich fiir die Unterstiitzung

der finanziellen Unterstitzung, denn ohne
die permanente Mithilfe der Mitbirger
konnte es keine Luffrettung in Luxemburg
geben. Er versicherte, dass das Geld der
Asselborner Sanger fiir die medizinische

Unsere Leser schreiben

,Hallo, LAR-Team”’

Mein Name ist Sascha Weber, bin 14
Jahre alt und wohne in Hagen. Meine
Familie ist schon sehr lange Mitglied.

Ich freue mich immer, wenn Ihre Zeitung
kommt. Man findet immer interessante
Berichte und die Fotos vom Training oder
den Einsdtzen sind toll. Ich hére und sehe
immer von Euch, im Sommer fliegt |hr fast
immer vorbei. Mein gréBter Wunsch wdre
Pilot, Sanitdter oder Arzt bei Euch zu wer-
den. Darum habe ich eine grofie Frage an
Euch:

MO0

Lisarming At

Ausstattung des neuen Flugzeuges genutzt
wird und sie somit ihren Teil dazu beige-
tragen haben, dieses wichtige Hilfsprojekt
zu unferstutzen.

Nicole Winandy-Milbert

= Was muss man als Beruf lernen, um bei
7 Euch Pilot, Sanitater oder Arzt zu werden,
# weil ich bin schon das zweite Jahr im

lycée?
lhr Mitglied und Fan Sascha

Lieber Sascha: Gerne wollen wir in der
néichsten Ausgabe des LAR-Report auf
Deine Frage eingehen.

Dein LAR-Team
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o systéme de détection
infrusion, incendie,

eaqu ef gaz

o fransmission d’alarmes

o cenirale de surveil-
lance 24/24h

o surveillance par agents

SECURITAS |

C &gy statiques ef patrouilleurs
e''r 1 1 €

1 SO0 9002

o alarme anfi-vol
a l'étalage

o fransporis de valeurs,
de courrier confidentie!

au service de sa clientéle
et de documents

professionnelle et privée, la société
Securitas S.A. certifié¢e 1SO 9002 n'a
cessé d’accroitre son personnel compre-
nant des cadres spécialisés dans les sec-
teurs bancaire, industriel, gestion de
ressources humaines et audit interne.

A ce jour, plus de 600 collaborateurs tra-
vaillent au sein de Securitas S.A. et plus de
75 au sein de Securitas Technologies
Luxembourg S.ar.l. pour votre sécurité.

SECURITAS S.A.

Tél.: 48 97 16-1 » Fax: 49 04 82

SECURITAS TECHNOLOGIES LUXEMBOURG 5.4 rl.
Tél.: 40 07 48-1 = Fax: 40 00 66

14, rue du Pére Raphaél » L-2413 Luxembourg
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Name / Vorname

Helfeh Sie uns helfen

Die schnelle Hilfe aus der Luft kostet die LAR jdhrlich
die hohe Summe von 150 Millionen LUF! Viel Geld fiir
eine rein private, gemeinniitzige Organisation. Und
doch, was bedeuten diese Kosten ggeniiber einem
geretteten Leben?

Unsere Organisation hat sich innerhalb von 12 Jahren
aus dem Nichts zu einer der besforganisierten und
patientenorientierten Luftrettungsorganisationen ent-
wickelt. Dies war und ist nur méglich durch die uner-
miidliche finanzielle Unterstiitzung von Menschen wie
Sie, die unsere humanitare Zielsetzung durch Ihre
Mitgliedschaft oder eine Spende unterstiitzt haben.
Wir bitten Sie, uns weiterhin Ihre Unferstiitzung zukom-
men zu lassen, ohne die die LAR nicht ihren unermiid-
lichen Einsatz vollbringen kann.

Es gibt so viele Gelegenheiten im Jahr, bei denen man
an eine Spende fiir die LAR denken kénnte, sei es bei
Betriebs- oder Vereinsfeiern, bei Geburtstags- oder son-
stigen Familienfesten. Bei vielen Sterbeféllen wird
heute die LAR als Spendenempfénger in den Zeitungs-
annoncen aufgefihrt. Auch die kleinste Spende hilft
uns in unserer Arbeit im Sinne unserer Mitmenschen,
die in Not sind. Denken Sie daran!

Wir sind fir Sie da, rund um die Uhr, 365 Tage im
Jahr. Helfen Sie uns helfen!

lhre Spende auf unser Konto
0-116/7956 der "Banque International a
Luxembourg" kann Leben retten.

HELFEN SIE UNS NEUE MITGLIEDER ZU FINDEN

Bitte zuriicksenden an: LUXEMBOURG AIR RESCUE a.s.b.l. - 175a, Rue de Cessange - L-1321 Luxembourg - Tel. 489006

Tel -Nr. Privat

Strafe / Nr.

PLZ Wohnort

Tel-Nr. Arbeitsplatz

geb. am

[ ehemann(Frau] oder [] Lebenspartner (gleiche Adresse)

(Médchenname und Vorname|

Geburtsdatum

[ Kinder bis 18 Jahre (wenn dlter, bitte Schulausweis beilegen)

1. geb. am

2. geb. am
EINZUGSERMACHTIGUNG

von meinem Konto Nr.

geb. am

geb. am

Ich, Unferzeichnete(r] erlaube hiermit (bis auf Widerruf] der Luxembourg Air Rescue a.s.b.l. bei der Bank/Post

den jahrlichen Mitgliedsbeitrag abzubuchen.

Datum — Unterschrift

Nour fiir die
Verwallung

€

)

Bitte unternehmen Sie diesbeziiglich nichts bei Ihrer Bank, damit eine Doppelzahlung vermieden wird, Wir werden uns um die betreffenden Formalittiten kiimmern,

Die LAR erbringt ihre Hilfeleistungen ohne Bestehen einer Rechtspflicht, da sie nur im Rahmen der personellen und technischen
Méglichkeiten und der vorhandenen Mittel erfolgen kénnen. Uber die Durchfilhrung der Einsétze entscheidet die LAR nach medizini-
schen, sozialen und operationellen Kriterien. Die LAR bestimmt die Art und den Zeitpunkt der Durchfiihrung

( IMwvi Odd -‘00t°T N1 )
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Nur eine Auswahl an Interventionen

Rund um die Uhr im Einsatz

An dieser Stelle wollen wir in jeder
Nummer des LAR-Report eine Anzahl von
Einsatzen beschreiben, die aufzeigen sol-
len, wie vielfdltig das Aufgabengebiet der
LAR ist:

8. Juli:

Die Familie eines Einwohners aus Mersch
schaltet die LAR zwecks Riickholaktion ein.
Ein Familienmitglied hatte wéhrend seines
Ferienaufenthaltes in der Gegend von
Avignon (F) einen Unfall und zog sich
dabei schwere Verletzungen an der
Wirbelséule zu. Um 15 Uhr hob das
Ambulanzflugzeug LX-DUC auf Findel ab,
um wieder um 19 Uhr mit dem Verunfall-
ten in Luxemburg zu landen. Der Patient
wurde anschlieBend weiter nach Ettel-
briick in die Klinik St. Louis geflogen.

12. Juli:

Erneut musste eines unserer Ambulanz-
flugzeuge nach Frankreich, dieses Mal
nach Nimes. Ein Einwohner aus Heisdorf
hatte sich meherere Briiche zugezogen.
Abflug um 10.15 Uhr in Luxemburg,
zurick um 12.45 Uhr. Ab Findel wurde
der Mann mit einem Ambulanzwagen der
Berufsfeuerwehr in die diensttuende Klinik
gebracht.

15. Juli:

Die Frau eines Einwohners aus Windhof
setzt die LAR am 14. Juli von einem Unfall
ihres Mannes in Salzburg in Kenntnis. Der
Mann hatte sich neben anderen Verletzun-
gen auch einen Schlisselbeinbruch zuge-
zogen. Die LAR fithrte anschlieBend
Unterredungen mit dem medizinischen
Staff des Unfallkrankenhauses Salzburg
und vereinbarte den Rickholflug fiir den
15. Juli. Abflug: 10.00 Uhr, Riickkehr
13.00 Uhr.

14. August:

Der Rettungshelikopter Christoph Lux 2,
der in Ettelbriick stationiert ist, kommt um
16.08 Uhr zum Einsatz. Es geht darum,
ein neugeborenes Kind, bei dem
Komplikationen aufgetreten sind, im
Brutkasten ins Centre hospitalier nach
Luxemburg zu fliegen. Nur 8 Minuten spa-
ter ist das erst ein paar Stunden alte
Médchen im CHL.

In Minutenschnelle ist die LAR am Einsatzort

24, August:

Ein 67-jghriger Mann aus Diekirch, der
seit langerem auf der Warteliste fiir eine
Herziransplantation steht, bekommt Be-
scheid, dass ein Herz fiir ihn in Littich
parat liegt. In solchen Féllen muss alles
sehr schnell gehen.

Der Mann macht Appel an die LAR. Der
67-Jahrige wird kurze Zeit spater mit dem
Rettungshelikopter nach Littich geflogen,
wo er sofort fir die Herziransplantation
vorbereitet wurde.

25. August:

Dieser Tag geht wohl in die Geschichte
der LAR ein, denn die beiden Rettungs-
helikopter kamen nicht weniger als sieben
Mal zum Einsatz.

In zwei Féllen handelie es sich um
Arbeitsunfille, bei denen der Verletzte
jeweils derart schwere Verletzungen am
Arm erlitt, dass dieser amputiert werden
musste.

Um 9.45 Uhr startete der in Luxemburg
stationierte Hubschrauber nach Mersch.
Hier galt es, eine Frau, die akut erkrankt
war, schnellstméglich ins Krankenhaus zu
bringen.

Einer der oben genannten Félle ereignete
sich kurz nach 14 Uhr in Frisingen. Bei
einem Arbeitsunfall verliert ein 38-jGhriger
Mann aus Limperisberg seinen Arm. Nach
erster medizinischer Behandlung vor Ort
wird der Verletzte in die Klinik Sacré
Coeur geflogen.

Nach wdhrend Christoph Lux 1 in
Frisingen im Einsatz war, startet Christoph
Lux 2 in Richtung Rosport. Ein 29-jghriger
Einwohner aus Altwies hatte bei einem
Unfall schwere Kopfverletzungen erlitten.
Nach einem zehnminitigen Flug wurde
der Patient in der Noffallstation des
Ettelbriicker Krankenhauses aufgenom-
men.

Fortsetzung Seite 13
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Gegen 16 Uhr war es dann wieder
Christoph Lux 1, der sich in den Himmel
schraubte. Der Verletzte aus Frisingen
wurde in eine Spezialklinik nach Homburg
geflogen. Der Flug dauverte 34 Minuten.
Kurz nach 18 Uhr war es dann wieder
das Team aus Ettelbriick, das in den
Einsatz kam. Eine Einwohnerin aus
Diekirch musste wegen schwerer innerer
Verletzungen in eine Spezialklinik nach
Littich geflogen werden. Flugdauver: 24
Minuten.

Fast zeitgleich geht Christoph Lux 1 in die
Luft, diesmal mit Ziel Echternach. Eine in
Yutz (F) lebende und zu diesem Moment
im Abfeistddichen weilende Frau litt unter
akuten Herzproblemen. Sie wurde in die
dienstiuende Klinik nach Luxemburg ge-

bracht.

28. August
Der erste Einsatz fir unsere Rettungsheli-
kopter war um 10.58 Uhr. Christoph Lux 1

Einsatz im Norden

startet mit Ziel Tiinfingen. Ein einjghriges
Kind litt unter akuten epileptischen Erkran-
kungen. Binnen zehn Minuten war das
Kleinkind im hauptstédtischen Centre hos-
pitalier.

Die gleiche Maschine kam anderthalb
Stunden spéter erneut zum Einsatz. Auch
hier war eine akute Erkrankung Grund fiir
den Primdrtransport durch die Luft.

14.40 Uhr: Eine Frau aus Brissel hatte
sich bei einem Unfall in Heiderscheid-
Grund schwere Brustkorbverletzungen
zugezogen.

Die 70-ighrige Belgierin konnte nach
einem finfminiitigen Flug im Ettelbriicker
Krankenhaus behandelt werden.

29. August

Ein 51-jahriger portugiesischer Staatsbir-
ger erleidet einen sehr schweren Arbeits-
unfall in Differdingen. Der Mann wird auf
Anordnung des Notarztes sofort ins St.
Luc-Krankenhaus nach Briissel geflogen.

Ein Tip in eigener Sache

Seit einigen Wochen ist die LAR auch im Internet anwesend.
Unter www.air-rescue.lu findet der Internetsurfer viel
Interessantes und Wissenwertes iiber die ,Luxembourg Air
Rescue". Auch der LARReport ist auf den LAR-Internetseiten

einzusehen.

SEGURITE
AVANT TOUT

De8molsda 5ansde 9a20kg

KING

Le slege (1m grandit avec
votre enfant, De ¢ mois a 12
ans.

-,

7

En combinaison avec une
ceinture de securité. De 4 a
12ansde 17 a 36 kg.

H“MEH ZOOM/STAR RISER

Eletro Aute, e fistotre dz confLance.
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NIKO
NASHORN

Niko Nashorn stohnt unter

der sengenden Hitze Afrikas.

Bestimmt kommt ihr auch
ganz schon ins Schwitzen,
bis ihr die sechs Fehler

im unteren Bild heraus
gefunden habt.
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RECHEN
KUNSTLER

Peter ist im Rechnen ein
As. Rudi, der Bar, ist
gespannt, ob er auch
diesmal die richtige
Losung heraus bekommt.
Seid ihr auch kleine
Rechenkunstler?

Dann an die Arbeit!




iesen drei jungen Leuten
empfehlen wir eine A-Klasse.

» Baby an Bord! Haben Sie an alles gedacht? Von A wie automatische Kindersitzerkennung

bis Z wie Zentralverriegelung? Schauen Sie doch zur Sicherheit einmal in unsere A-Klasse.
Da finden Sie viele sinnvolle Extras- die meisten sogar serienmafig.

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz Finance - Le chemin le plus aisé vers votre Mercedes...

Mercedes-Benz Luxembourg S.A. Garage Jean Wagner S.A.
45, rue de Bouillon L-1248 Luxembourg 17, rue de I'industrie L-9250 Diekirch
TélL: 40 80 11 Tél.: 80 23 23 -1



Nous ep urrlons pas mener‘,
~ hosac ivités aussi loin |
si nous n' "jions pas aussi proches {

Rlche de plus de 140 ans d’experlence DeX|a Banque lnternatlonale a Luxembourg .
" propose au;ourd hUI une gamme étendue de produnts bancatres, -
servnces fmancxers hautement speaallses aussi b:en au Luxembourgi .
. que sur les plus grandes places fman ieres du monde.
II voL 5 sufﬁt de rencontrer Pun de nos. conseillers pour vous apertevow 7 _
. a quel pomt nous pouvons alier Iom afm de rester proches “

- . .. Banqu | ternatlonalew*'
Société anonyme, fondee e 69 route d’Esch, L2953 Luxembourg ~ a Lt xembourg
Tel.: 45901 - 1590-2( . ...
_ www.dexia-bil e-mail ; contact@dexia-bil.com




